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1 Introduzione 

L’analisi della domanda attuale che interessa quartiere fieristico di Rimini viene eseguita sulla base 

di due tipologie di dati: 

1. Dati forniti dall’ente Fiera di Rimini sugli afflussi, presenze e utenti di alcuni sistemi di trasporto 

in accesso alla fiera. Questi dati rappresentano dati ufficiali e riportano l’affluenza di ogni evento 

negli ultimi tre anni (2015, il 2016 e parte del 2017). 

2. Dati di dettaglio sui veicoli in arrivo a partire dalla banca dati in possesso di TPS relativa alle “sca-

tole nere” in uso sulle automobili per alcune compagnie assicurative (Floating Car Data – FCD). 

 

Al fine di valutare, nella successiva fase di lavoro, scenari di accessibilità multimodale in condizioni 

di carico differenti, si rende necessaria un’analisi approfondita e differenziata della domanda. A tal fine 

vengono scelti due eventi fieristici di riferimento per lo studio dell’accessibilità alla fiera e della riparti-

zione modale degli utenti, e in particolare: 

- un evento “ordinario”, con affluenza media: Ecomondo 

- un evento “maxi”, con affluenza intensa: Sigep. 
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2 Ricostruzione della domanda fieristica per 2 
eventi tipo su dati forniti da Fiera Rimini 

2.1 Ecomondo (evento medio) 

2.1.1 FLUSSI IN INGRESSO AI TORNELLI PER LA MANIFESTAZIONE  DI ECOMONDO 

Con l’ausilio delle obliterazioni dei biglietti all’ingresso (dati forniti da Fiera di Rimini) è possibile 

ricostruire le curve di affluenza per i giorni di evento durante le ore di apertura. 

 

Figura 1. Curva di affluenza oraria dei visitatori per l’anno 2016 
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Figura 2. Curva di affluenza oraria dei visitatori per l’anno 2015 

 

 

Figura 3. Curva di affluenza oraria dei visitatori per l’anno 2014 

Come si evince dalle tre figure precedenti, l’affluenza massima per l’evento si verifica tenden-

zialmente nella prima ora di apertura tra le 9:00 e le 10:00 per poi digradare progressivamente durante il 

giorno. Il picco massimo di affluenza per gli ultimi tre anni si registra il terzo giorno di manifestazione del 

2016 con ingressi orari che superano le 7000 unità. 

2.1.2 ARRIVI IN TRENO AD ECOMONDO 

Attraverso la ricomposizione dei dati sugli arrivi e le partenze in treno alla Stazione della Fiera (ri-

levati da Fiera di Rimini a livello di singolo treno) si ottengono le curve di affluenza in ingresso e in uscita 

per gli utenti che utilizzano il treno. Come in precedenza per ogni anno si crea un diagramma corrispon-

dente agli arrivi e alle partenze in treno. 
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Figura 4. Arrivi e Partenze in treno dei visitatori di Ecomondo per l’anno 2014 

 

 

Figura 5. Arrivi e Partenze in treno dei visitatori di Ecomondo per l’anno 2015 
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 Figura 6. Arrivi e Partenze in treno dei visitatori di Ecomondo per l’anno 2016 

Dal confronto delle figure precedenti si deduce che anche per gli arrivi in treno l’affluenza massima si re-

gistra il terzo giorno dell’anno 2016 con quasi 1.000 arrivi tra le 9:00 e le 10:00 del 10 novembre 2016. 

2.1.3 SHARE MODALE PER I VISITATORI DI ECOMONDO 

Con i dati di accesso registrati ai tornelli, i dati relativi agli arrivi e alle partenze in treno e i dati 

relativi al conteggio delle auto parcheggiate e dell’indice medio di riempimento di ogni auto, è possibile 

calcolare lo share modale di ogni giorno ad ogni ora per gli utenti di Ecomondo. Non disponendo di dati 

specifici, in prima approssimazione si è assunta una quota di utilizzo del trasporto pubblico pari al 5% co-

stante durante la manifestazione, in analogia con lo share modale del trasporto pubblico della città di Ri-

mini.  

Attraverso la curva di affluenza degli arrivi e l’indice di riempimento di ogni auto nei parcheggi del-

la Fiera (per Ecomondo tale percentuale corrisponde a 2,83 persone/auto), è possibile scomporre la com-

ponente modale “auto” in guidatori e passeggeri. 
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Figura 7. Andamento dello share modale durante la giornata per Ecomondo 2016 

Nella figura precedente si riporta lo share modale degli arrivi in una giornata media per l’evento 

Ecomondo 2016. Di seguito invece, lo share modale medio per tutto l’evento Ecomondo 2016. Consideran-

do la componente auto, questa risulta dalla somma di passeggeri e guidatori, con una percentuale totale 

pari all’88%. Inoltre si evidenzia che a parità di percentuale, sarebbe preferibile avere un indice di riem-

pimento delle auto alto, che significa avere il maggior numero di passeggeri e il minor numero di guidatori 

possibile. In questo modo, si riduce il numero di auto aumentando la capacità complessiva per questa 

componente di trasporto. 

 

Figura 8. Share Modale medio per Ecomondo 2016 
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Figura 9. Confronto tra utenti che utilizzano l’auto e utenti che utilizzano il treno (Ecomondo 2016) 

 

Nell’immagine precedente si mettono a confronto gli utenti che utilizzano l’auto e quelli che utiliz-

zano il treno per i diversi giorni di evento. 

2.2 SIGEP (evento maxi) 

2.2.1 FLUSSI IN INGRESSO AI TORNELLI PER LA MANIFESTAZIONE SIGEP 

Con l’ausilio delle timbrature dei biglietti all’ingresso è possibile ricostruire le curve di affluenza 

per i giorni di evento durante le ore di apertura del Sigep. 
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Figura 10. Curva di affluenza oraria dei visitatori per l’anno 2017 

 

Figura 11. Curva di affluenza oraria dei visitatori per l’anno 2016 
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Figura 12. Curva di affluenza oraria dei visitatori per l’anno 2015 

Dalle tre figure precedenti si può notare come le curve di affluenza per gli eventi “maxi” sono pa-

ragonabili in termini di forma alle curve di affluenza degli eventi medi. 

Anche per l’evento Sigep l’affluenza massima si verifica tendenzialmente nelle prime due ore di 

apertura tra le 9:00 e le 11:00 per poi digradare progressivamente durante il giorno. Il picco massimo di 

affluenza per gli ultimi tre anni si registra il secondo giorno di manifestazione del 2017 con afflusso orario 

che supera le 13.000 unità (circa il doppio rispetto all’evento Ecomondo). 

2.2.2 ARRIVI IN TRENO A SIGEP 

Attraverso la ricomposizione dei dati sugli arrivi e le partenze in treno alla Stazione della Fiera si 

ottengono le curve di affluenza in ingresso e in uscita per gli utenti che utilizzano il treno. Come in prece-

denza per ogni anno si crea un diagramma corrispondente agli arrivi e alle partenze in treno. 
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Figura 13. Arrivi e Partenze in treno dei visitatori Sigep per l’anno 2015 

 

Figura 14. Arrivi e Partenze in treno dei visitatori Sigep per l’anno 2016 
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Figura 15. Arrivi e Partenze in treno dei visitatori Sigep per l’anno 2017 

Dal confronto delle figure precedenti si deduce un andamento dei flussi in arrivo pressoché uni-

forme nei diversi anni. Per quanto riguarda le partenze, i flussi sono piuttosto variabili nei diversi anni per 

via della diversa offerta dei treni (in particolare per l’anno 2016 era prevista una coppia di corse anche tra 

le 19:00 e le 20:00). Per gli arrivi in treno l’affluenza massima si registra il terzo giorno dell’anno 2017 

con più di 2000 arrivi tra le 9:00 e le 10:00 del 23 gennaio 2017. 

2.2.3 SHARE MODALE PER I VISITATORI DEL SIGEP 

Con i dati di accesso registrati ai tornelli, i dati relativi agli arrivi e alle partenze in treno e i dati 

relativi al conteggio delle auto parcheggiate e dell’indice medio di riempimento di ogni auto, è possibile 

calcolare lo share modale di ogni giorno ad ogni ora per gli utenti del Sigep. Non disponendo di dati speci-

fici, in prima approssimazione si è assunta una quota di utilizzo del trasporto pubblico pari al 5% costante 

durante la manifestazione, in analogia con lo share modale del trasporto pubblico della città di Rimini.  

Attraverso la curva di affluenza degli arrivi e l’indice di riempimento di ogni auto nei parcheggi del-

la Fiera (per il Sigep tale percentuale corrisponde a circa 3,5 persone/auto), è possibile scomporre la 

componente modale “auto” in guidatori e passeggeri. 
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Figura 16. Andamento dello share modale durante le giornate per il Sigep 2017 

 

Nella figura precedente è riportato lo share modale degli arrivi in una giornata media per l’evento 

Sigep 2017. Di seguito invece, lo share modale medio per tutto l’evento Sigep 2017. Considerando la com-

ponente auto, questa risulta dalla somma di passeggeri e guidatori, con una percentuale totale pari al 

90%. A latere si evidenzia che a parità di percentuale complessiva, sarebbe preferibile avere un indice di 

riempimento delle auto alto, che significa avere il maggior numero di passeggeri e il minor numero di vei-

coli possibile, aumentando la capacità complessiva per questa componente di trasporto. Dal confronto tra 

gli share modali di Sigep ed Ecomondo si nota come nell’evento maxi (Sigep), la capacità delle auto viene 

sfruttata quasi al limite, ottimizzando l’utilizzo di questo mezzo di trasporto, quasi certamente come ef-

fetto del numero limitato di parcheggi disponibili. 

 

Figura 17. Share Modale medio per Sigep 2017 
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Figura 18. Confronto tra utenti che utilizzano l’auto e utenti che utilizzano il treno (SIGEP 2017) 

Nell’immagine precedente si mettono a confronto gli utenti che utilizzano l’auto e quelli che utiliz-

zano il treno per i diversi giorni di evento. 

2.2.4 RICOSTRUZIONE DEL TREND DI PRESENZE PER SIGEP (EVENTO MAXI) ED ECOMONDO (EVENTO 

MEDIO) 

Sulla base dei dati di presenza registrati negli ultimi anni è possibile costruire uno scenario di ten-

denza per i due eventi Sigep (evento maxi) e Ecomondo (evendo medio). Per ambedue gli eventi la ten-

denza è chiaramente proiettata ad un aumento delle presente per i prossimi anni, con un coefficiente di 

crescita potenziale maggiore per l’evento Sigep rispetto ad Ecomondo. 

 

Figura 19. Trend di presenze Ecomondo e Sigep 
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3 Ricostruzione della domanda su auto nei giorni di 
manifestazione da dati FCD 

La ricostruzione e caratterizzazione della domanda su auto nei giorni di manifestazione viene con-

dotta ad un livello di dettaglio superiore rispetto a quanto di cui al capitolo precedente, attraverso 

l’analisi dei dati FCD (Floating Car Data) da contratti assicurativi (circa 2 mln di vetture in Italia). 

3.1 Utilizzo delle aree di parcheggio 

Primo fondamentale passaggio, al fine di selezionare correttamente gli utenti fieristici rispetto alle 

altre componenti di traffico che insistono sul territorio riminese, è stato quello di delimitare le aree par-

cheggio della Fiera e successivamente estratti i viaggi in origine/destinazioni da tali aree. 

 
Figura 20. Delimitazione delle aree parcheggio Fiera per selezione domanda fieristica 
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Dalla distribuzione degli utenti per singola area si nota come i parcheggi a Sud siano di massima 

quelli più ambiti ed utilizzati, come confermato anche dalla mappa di calore pesata sulla durata della so-

sta, evidentemente per la posizione baricentrica o per la maggior riconoscibilità dell’ingresso principale. 

 
Figura 21. Distribuzione degli utenti per area di parcheggio 

 
Figura 22. Mappa di calore di uso dei parcheggi (pesata sulla durata della sosta) 

Zona parcheggio Utenti in ingresso Percentuale
Altro 11.148 26%
Est 6.563 15%
Sud 16.704 39%

Ovest 8.712 20%

Direzione Spostamenti

Verso fiera 43.129

Da Fiera 43.298

Interni 
Rimini

68%

Da/Verso 
altri comuni

32%
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Un altro motivo della maggiore utilizzazione del parcheggio Sud può trovare spiegazione nella mi-

gliore accessibilità da parte della quota preponderante di utenza che proviene dalle zone interne del Co-

mune di Rimini, come evidenziato dalla tabella a pagina precedente. 

 

Di ciascun veicolo che ha sostato nei parcheggi Fiera durante un giorno di manifestazione è possibile 

ricostruire l’intera catena di spostamenti: dall’origine effettiva, al parcheggio utilizzato alla Fiera, agli 

eventuali spostamenti locali durante la manifestazione, al viaggio di ritorno. 

Le due figure seguenti indicano rispettivamente le traiettorie dei veicoli diretti ai parcheggi della 

fiera, suddivisi cromaticamente per parcheggio utilizzato, oltre ai punti di origine degli spostamenti diret-

ti verso il complesso fieristico. Analizzando i risultati si nota la maggiore densità delle traiettorie prove-

nienti da Sud. Inoltre sembra che anche alcuni utenti provenienti dal quadrante nord-est siano comunque 

diretti al parcheggio Sud, a discapito dell’utilizzazione dell’area di sosta ad est della fiera.  

 
Figura 23. Trips degli utenti in arrivo alla Fiera distinti per parcheggio in destinazione 

 

Dalla distribuzione delle origini è evidente che gli eventi fieristici richiamino utenza da ogni parte 

del Paese, generando una notevole quantità di flussi in ingresso ed uscita dai parcheggi del complesso, che 

vanno ad aggiungersi al traffico sistematico della zona, concorrendo alla congestione della rete. Tale si-

tuazione si verifica in particolare, per quanto detto fin ora, nella viabilità adiacente alla zona Sud della 

fiera. 
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Figura 24. Percorsi in accesso alla Fiera dal luogo di origine 

 

Per quello che concerne l’utenza proveniente dall’esterno del Comune di Rimini, di cui si riporta la 

mappa di calore delle origini nella figura seguente, gran parte di essa proviene dalla zona litoranea poco a 

Nord (Bellaria, Igea Marina e Cesenatico), e a Sud (Riccione e Cattolica), sebbene si notino discrete con-

centrazioni anche per i grandi centri abitati posizionati lungo lo sviluppo della SS9 Via Emilia (Cesena, Bo-

logna, Modena). 

 
Figura 25. Mappa di calore delle provenienze esterne al Comune di Rimini degli utenti Fiera 

Area Fiera
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3.2 Caratteristiche degli spostamenti 

3.2.1 ANDAMENTO GIORNALIERO DEI FLUSSI 

Sempre dai dati FCD e a integrazione dei dati di cui al capitolo precedente, è possibile ricostruire 

l’andamento orario degli spostamenti che interessano i parcheggi della fiera, evidenziati nei grafici di se-

guito, suddivisi per utenza in origine/destinazione. 

 
Figura 26. Distribuzione oraria dei movimenti auto da dati FCD (totale) 

 
Figura 27. Distribuzione oraria dei movimenti auto in arrivo e partenza da dati FCD 

 

L’andamento ricostruito presenta caratteristiche standard, simili a quelle riscontrate per il traffico 

sistematico casa-lavoro. In particolare la distribuzione presenta un andamento bimodale, con la punta del 

mattino prodotta per la quasi totalità dai flussi in arrivo al polo fieristico, mentre quella serale dalle ri-

partenze. La somiglianza tra gli andamenti del traffico fieristico e di quello sistematico determina la con-

temporaneità degli orari di punta dei flussi sulla rete stradale, aggravandone le condizioni di deflusso. 
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3.2.2 DISTRIBUZIONE DI LUNGHEZZE E TEMPI DI VIAGGIO 

I viaggi diretti verso la fiera sono stati analizzati in base alle loro caratteristiche di lunghezza e du-

rata. In particolare sono state individuate 6 classi di durata e 7 di lunghezza dello spostamento, le cui fre-

quenze sono riportate di seguito. 

 
Figura 28. Distribuzione spostamenti su Fiera per classe di durata e di distanza da dati FCD 

 

Si osserva che circa l’80% dei viaggi appartengono ad un range compreso tra 1 e 20 km per le per-

correnze, e tra 5 e 60 minuti per le durate, ad indicare una velocità media molto contenuta, dovuta prin-

cipalmente alla congestione della rete stradale in accesso al comparto. Da segnalare una quota non mar-

ginale di utenza che per raggiungere la fiera percorre più di 100 km.  

3.2.3 PERMANENZA MEDIA IN FIERA 

Nella tabella seguente si riporta la distribuzione oraria (per orario di arrivo) delle permanenze me-

die degli utenti all’interno delle aree di parcheggio, di cui si riporta l’andamento settimanale, confrontato 

con quelli di un giorno feriale (venerdì) e uno festivo (sabato) tipo. 

 
Figura 29. Permanenza media (in minuti) per ora di arrivo alla fiera da dati FCD 

 

L’andamento osservato risulta in linea con le aspettative, presentando una diminuzione della per-

manenza media con il trascorrere del giorno. Tale tendenza è tipica dei giorni feriali, mentre in quelli fe-

stivi si riscontrano presenze più prolungate anche nel pomeriggio, dovute probabilmente a eventi serali. 
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3.3 Tipizzazione della domanda 

Per avere un quadro più completo della mobilità prodotta dalla fiera sono state analizzate le carat-

teristiche dei viaggi dei veicoli che hanno sostato nei parcheggi almeno una volta nel periodo di tempo 

considerato (43.298 record), ottenendo i seguenti macrodati aggregati: 

 Veicoli che hanno compiuto un solo viaggio di andata e ritorno; 

 Veicoli in permanenza nell’area della fiera; 

 Spostamenti di semplice arrivo e partenza (necessariamente uguale al numero di veicoli ri-

levati in tutti i parcheggi del polo); 

 Spostamenti in permanenza, ossia il totale degli spostamenti (come somma di quelli in ori-

gine e destinazione) effettuati durante l’intervallo tra il viaggio di arrivo in fiera dal comu-

ne di origine e quello di ripartenza verso lo stesso comune; 

 Trips in destinazione medi per veicolo, ottenuti come rapporto tra la somma degli sposta-

menti in arrivo e metà di quelli in permanenza e il numeri di veicoli totali rilevati. 

 

N veicoli totali  21.650  

N veicoli che effettuano solo andata e ritorno  12.192  

N veicoli in permanenza 9.457 

Domanda in arrivo  21.650  

Domanda in partenza  21.650  

Domanda in permanenza  44.187  

Trips in dest medi per veicolo  2,02  

 

Si osserva che quasi metà dell’utenza della fiera (44%) effettua altri spostamenti prima di tornare al 

comune di origine, come confermato dal dato della domanda in permanenza che risulta essere la metà di 

quella totale. Altro dato interessante da analizzare è quello dei viaggi in destinazione medi per veicolo, 

anche se tale risultato è influenzato dal fatto che alcuni veicoli presentano un numero molto grande di 

spostamenti diretti in Fiera (flotte addette al trasporto delle merci da e verso il comparto fieristico). 

Va comunque ricordato che la domanda in permanenza non genera necessariamente una sosta not-

turna nel territorio, di fatto molti spostamenti in permanenza avvengono nel medesimo giorno di quello di 

arrivo e ripartenza. 

A pagina seguente è invece riportata la distribuzione delle frequenze del numero di trip compiuti 

dai veicoli. Sebbene la maggior parte dei veicoli (56%), come già sottolineato, effettuino un solo viaggio di 

andata e ritorno, si riscontra in ogni caso una discreta quota (35%) di veicoli che effettuano dai 2 ai 5 spo-

stamenti diretti verso il polo. Solo il 9% degli utenti effettua invece più di 5 viaggi. 
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3.3.1 DOMANDA DI SOSTA INDOTTA 

Sono di seguito rappresentate alcune elaborazioni che evidenziano le aree con maggiore densità di 

soste dei veicoli in permanenza nell’area della fiera. Tale analisi è stata predisposta con l’obiettivo di 

pianificare possibili servizi di collegamento tra fiera e aree di sosta. 

 

 
Figura 30. Mappa di calore sosta notturna degli utenti Fiera Non Residenti 
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Sono stati in primo luogo isolati i veicoli degli utenti non residenti nel Comune di Rimini, riportan-

done la mappa di calore di sosta diurna e notturna  

Tra le due elaborazioni si notano alcune differenze sostanziali. Le soste notturne degli utenti non 

residenti risultano concentrate principalmente in tre zone a nord-est della fiera e nella zona litoranea si-

tuata nel centro di Rimini, caratterizzata da un’alta concentrazione di strutture ricettive. I punti di sosta 

diurna sembrano invece più dispersi, in varie parti della città, raggiungendo spesso alte densità in corri-

spondenza di parcheggi di importanti poli commerciali o supermercati. 

 

 
Figura 31. Mappa di calore sosta diurna degli Utenti Fiera Non Residenti 

 

Un’altra elaborazione ha invece riguardato il totale dei veicoli, per cui sono state riprodotte le 

mappe di calore delle soste notturne. La prima riporta la densità dei punti di sosta per tutto il mese di ot-

tobre, mentre la seconda è limitata solo alle notti tra i giorni degli eventi svoltisi nel mese. 

Si nota come, in entrambi i casi, le aree a maggiore densità siano collocate in prossimità della zona 

litoranea a sud rispetto al canale di imbocco del porto. Tale configurazione di domanda di mobilità po-

trebbe permettere, a valle di opportuni interventi di potenziamento delle linee nei giorni di maggiore af-

fluenza, in unione con politiche di incentivo all’uso del trasporto pubblico locale (scontistica sui biglietti 

di ingresso, incremento del costo dei parcheggi), di ottenere una significativa diversione modale dall’uso 

dell’auto privata in favore di forme di mobilità più sostenibili.  
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Figura 32. Mappa di calore sosta notturna di Utenti Fiera Residenti e Non Residenti 

 
Figura 33. Mappa di calore sosta diurna di Utenti Fiera Residenti e Non Residenti 
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3.3.2 SOSTA NOTTURNA NEI PARCHEGGI 

Con riferimento alle aree di parcheggio è stata analizzata la presenza di sosta notturna. Tale situa-

zione risulta favorita dal fatto che permette agli utenti che lasciano l’auto in uno dei parcheggi del polo 

durante la notte di risparmiare sul costo del parcheggio, la cui tariffazione andrebbe in realtà rivista. Dal-

le analisi effettuate è emerso che il 2% della domanda fieristica effettua una sosta notturna all’interno 

dell’area, dato che scende all’1% se si osserva la sola domanda nei giorni di evento.  

Va però rimarcato ancora una volta il grado di utilizzazione del parcheggio Sud che, se paragonato 

agli altri, accoglie un numero maggiore di veicoli in sosta durante la notte, soprattutto in concomitanza 

degli eventi. 

 

 
Figura 34. Sosta notturna in area Fiera in giorni ordinari senza manifestazioni da dati FCD. 
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Figura 35. Sosta notturna in area Fiera in giornate di manifestazione fieristica da dati FCD. 

3.1 Analisi della viabilità di accesso 

Con l’obiettivo di analizzare le interazioni tra domanda e offerta di trasporto nella zona del com-

parto fieristico sono stati ricostruiti i percorsi di accesso ai parcheggi. Sono state individuate delle sezioni, 

denominate gate di ingresso, posizionate in corrispondenza dei principali accessi, localizzati sulle seguenti 

strade (da sud-est in senso orario): 
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 Via Maestri del Lavoro 

Sono stati rilevati 35.675 veicoli passanti per almeno uno di questi gate, pari all’83% della domanda 

totale. Il restante 17% è costituito per gran parte da origini interne all’area circoscritta dai varchi, mentre 

una quota molto minore è rappresentata dagli utenti le cui traiettorie non permettevano di determinare 

univocamente il passaggio su uno dei gate. 

L’analisi ha permesso di affermare che più della metà dell’utenza proviene da zone del riminese a 

sud del Fiume Marecchia. In secondo luogo, nonostante la collocazione geografica dei gate, fatta eccezio-

ne per quelli della SS9 da Ovest e della SS16 da Nord, la maggior parte degli utenti sceglie come destina-

zione il parcheggio Sud. 

 

 
Figura 36. Distribuzione auto per "gate di accesso" alla fiera da dati FCD 

 

Parcheggio Quote
Altro 9%
Est 30%
Sud 20%

Ovest 41%

Parcheggio Quote
Altro 32%
Est 18%
Sud 43%

Ovest 7%

Parcheggio Quote
Altro 21%
Est 12%
Sud 62%

Ovest 5%

Parcheggio Quote
Altro 37%
Est 9%
Sud 50%

Ovest 4%

Parcheggio Quote
Altro 32%
Est 18%
Sud 43%

Ovest 7%

Parcheggio Quote
Altro 37%
Est 10%
Sud 26%

Ovest 27%

5.870 veicoli

14.643 veicoli

4.336 veicoli

4.905 veicoli

2.414 veicoli

3.507 veicoli

35.675 trips (83% del totale) 
passano per le sezioni


