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Il progetto di messa in sicurezza della frana prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  progetto di messa in sicurezza della frana prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni progetto di messa in sicurezza della frana prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  di messa in sicurezza della frana prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni di messa in sicurezza della frana prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  messa in sicurezza della frana prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni messa in sicurezza della frana prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  in sicurezza della frana prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni in sicurezza della frana prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  sicurezza della frana prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni sicurezza della frana prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  della frana prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni della frana prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  frana prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni frana prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni prevede la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni la realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni realizzazione di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni di una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni una paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni paratia di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni di pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni pali funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni funzionale all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni all’inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni inibizione del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni del movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni movimento gravitativo rilevato e causa di significativi danni  gravitativo rilevato e causa di significativi danni gravitativo rilevato e causa di significativi danni  rilevato e causa di significativi danni rilevato e causa di significativi danni  e causa di significativi danni e causa di significativi danni  causa di significativi danni causa di significativi danni  di significativi danni di significativi danni  significativi danni significativi danni  danni danni all’asse stradale. In ragione dei meccanismi in atto, consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del asse stradale. In ragione dei meccanismi in atto, consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  stradale. In ragione dei meccanismi in atto, consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del stradale. In ragione dei meccanismi in atto, consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  In ragione dei meccanismi in atto, consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del In ragione dei meccanismi in atto, consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  ragione dei meccanismi in atto, consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del ragione dei meccanismi in atto, consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  dei meccanismi in atto, consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del dei meccanismi in atto, consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  meccanismi in atto, consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del meccanismi in atto, consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  in atto, consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del in atto, consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  atto, consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del atto, consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del consistenti nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del nello scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del scivolamento di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del di significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del significative masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del masse di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del di terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del terreno lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del lungo il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del il versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  versante settentrionale in corrispondenza del crinale del versante settentrionale in corrispondenza del crinale del  settentrionale in corrispondenza del crinale del settentrionale in corrispondenza del crinale del  in corrispondenza del crinale del in corrispondenza del crinale del  corrispondenza del crinale del corrispondenza del crinale del  del crinale del del crinale del  crinale del crinale del  del del rilievo del quale si snoda Via Marignano, ai piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  del quale si snoda Via Marignano, ai piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla del quale si snoda Via Marignano, ai piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  quale si snoda Via Marignano, ai piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla quale si snoda Via Marignano, ai piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  si snoda Via Marignano, ai piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla si snoda Via Marignano, ai piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  snoda Via Marignano, ai piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla snoda Via Marignano, ai piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  Via Marignano, ai piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla Via Marignano, ai piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  Marignano, ai piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla Marignano, ai piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  ai piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla ai piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla piedi del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla del rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla rilevato stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla stradale e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla e lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla lungo il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla il margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla margine Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla Nord della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla della nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla nuova bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla bretella di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla di raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla raccordo della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla della Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  Strada Vicinale del Tario si provvederà alla Strada Vicinale del Tario si provvederà alla  Vicinale del Tario si provvederà alla Vicinale del Tario si provvederà alla  del Tario si provvederà alla del Tario si provvederà alla  Tario si provvederà alla Tario si provvederà alla  si provvederà alla si provvederà alla  provvederà alla provvederà alla  alla alla realizzazione di un sistema di sostegno della lunghezza complessiva di circa 120 m, composto dai seguenti elementi: - Pali trivellati del diametro di 80 cm della lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata Pali trivellati del diametro di 80 cm della lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  trivellati del diametro di 80 cm della lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata trivellati del diametro di 80 cm della lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  del diametro di 80 cm della lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata del diametro di 80 cm della lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  diametro di 80 cm della lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata diametro di 80 cm della lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  di 80 cm della lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata di 80 cm della lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  80 cm della lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata 80 cm della lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  cm della lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata cm della lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  della lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata della lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata lunghezza di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata di 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata 16 metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata metri in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata in corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata corrispondenza della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata della bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata bretella di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata di raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata raccordo e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata e 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata 17 metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata metri lungo la direttrice ai piedi della scarpata  lungo la direttrice ai piedi della scarpata lungo la direttrice ai piedi della scarpata  la direttrice ai piedi della scarpata la direttrice ai piedi della scarpata  direttrice ai piedi della scarpata direttrice ai piedi della scarpata  ai piedi della scarpata ai piedi della scarpata  piedi della scarpata piedi della scarpata  della scarpata della scarpata  scarpata scarpata settentrionale di Via Marignano. I pali saranno disposti a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  di Via Marignano. I pali saranno disposti a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di di Via Marignano. I pali saranno disposti a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  Via Marignano. I pali saranno disposti a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di Via Marignano. I pali saranno disposti a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  Marignano. I pali saranno disposti a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di Marignano. I pali saranno disposti a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  I pali saranno disposti a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di I pali saranno disposti a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  pali saranno disposti a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di pali saranno disposti a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  saranno disposti a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di saranno disposti a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  disposti a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di disposti a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di a quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di quinconce con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di con interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di interasse longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di longitudinale (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di (nel senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di senso dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di dello sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di sviluppo dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di  dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di dell’opera) di 120 cm e interasse trasversale di opera) di 120 cm e interasse trasversale di  di 120 cm e interasse trasversale di di 120 cm e interasse trasversale di  120 cm e interasse trasversale di 120 cm e interasse trasversale di  cm e interasse trasversale di cm e interasse trasversale di  e interasse trasversale di e interasse trasversale di  interasse trasversale di interasse trasversale di  trasversale di trasversale di  di di 100 cm. - Trave di correa in conglomerato cementizio armato di sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura Trave di correa in conglomerato cementizio armato di sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  di correa in conglomerato cementizio armato di sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura di correa in conglomerato cementizio armato di sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  correa in conglomerato cementizio armato di sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura correa in conglomerato cementizio armato di sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  in conglomerato cementizio armato di sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura in conglomerato cementizio armato di sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  conglomerato cementizio armato di sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura conglomerato cementizio armato di sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  cementizio armato di sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura cementizio armato di sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  armato di sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura armato di sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  di sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura di sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura sezione 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura 200x100 cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura cm funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura funzionale al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura al collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura collegamento di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura di testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura testa della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura della teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura teoria di pali che si andrà a creare. Tale travatura  di pali che si andrà a creare. Tale travatura di pali che si andrà a creare. Tale travatura  pali che si andrà a creare. Tale travatura pali che si andrà a creare. Tale travatura  che si andrà a creare. Tale travatura che si andrà a creare. Tale travatura  si andrà a creare. Tale travatura si andrà a creare. Tale travatura  andrà a creare. Tale travatura andrà a creare. Tale travatura  a creare. Tale travatura a creare. Tale travatura  creare. Tale travatura creare. Tale travatura  Tale travatura Tale travatura  travatura travatura sarà collocata al di sotto del rilevato della bretella di raccordo ed ai piedi della scarpata lungo il margine settentrionale di Via Marignano. - Muro di sostegno in c.a. dello spessore di 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale Muro di sostegno in c.a. dello spessore di 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  di sostegno in c.a. dello spessore di 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale di sostegno in c.a. dello spessore di 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  sostegno in c.a. dello spessore di 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale sostegno in c.a. dello spessore di 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  in c.a. dello spessore di 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale in c.a. dello spessore di 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  c.a. dello spessore di 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale c.a. dello spessore di 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  dello spessore di 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale dello spessore di 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  spessore di 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale spessore di 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  di 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale di 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale 40 cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale cm e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale e di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale di altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale altezza variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale variabile collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale collocato all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale all’estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale estradosso della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale della trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale trave di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale di correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale correa e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  e funzionale al sostentamento del rilevato stradale e funzionale al sostentamento del rilevato stradale  funzionale al sostentamento del rilevato stradale funzionale al sostentamento del rilevato stradale  al sostentamento del rilevato stradale al sostentamento del rilevato stradale  sostentamento del rilevato stradale sostentamento del rilevato stradale  del rilevato stradale del rilevato stradale  rilevato stradale rilevato stradale  stradale stradale della bretella di raccordo di nuova formazione.
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